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e Vuelo Recto y Nivelado

ISEAP

Horizonte enrasado
—

v'"Mantener la altura
(Control longitudinal).
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Potencia fija
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v"Mantener el rumbo
(Control lateral).

v'Mantener la velocidad
(control longitudinal +
compensado + potencia).

Vuelo coordinado |

[ Variometro en O ]

-
Referencia Horizonte
Principal Artificial




Vuelo Recto y Nivelado

Con el HA solo puedo determinar mi
actitud

¢Y mi altitud?
¢Y mi rumbo?

Pero..icodmo esta mi velocidad?




Vuelo Recto y Nivelado

Cualquier desviacion desde la altitud a
mantener, indica la necesidad de un
cambio del eje longitudinal.

La correccidon debe ser proporcional a la
desviacion, para volver a la altitud deseada.

Las correcciones deben realizarse a través
del HA y el variémetro, con un régimen
acorde (cambios muy pequeiios en actitud).

Control de Monitoreo Realizo
actitud instrumentos ajustes



Vuelo Recto y Nivelado

Para corregir un error en la altura, coloque en
el HA una actitud de ascenso / descenso y
observe el varioémetro.

Generalmente se utilizard como referencia en
el variometro, el doble del error de altitud.

Por Ejemplo: se usara 200 pies por minuto

para corregir 100 pies de error en la altitud. i fm“ :
& 2 fl]

Las correcciones se haran hasta 1.000 pies l, et T,

por minuto (para vuelo en ruta). h “4:1‘

El velocimetro dara informacion secundaria 3 "-«-

de los cambios de altitud. '

No perseguir el
Variometro



Vuelo Recto y Nivelado

ERRORES MAS COMUNES

v'Dedicar poca atencion al indicador de
actitud.

v'Sobrecontrol del piloto, debido a que
efectua grandes correcciones longitudinales.

vNo recordar la actitud que se debe
establecer en el indicador de actitud para
mantener la altitud.

vTratar de mantener la altitud siguiendo
exclusivamente el variémetro.

v'"No efectuar un crosscheck agil y continuo.




Vuelo Recto y Nivelado

Cualquier desviacion del rumbo a
mantener, indica la necesidad de un
cambio del eje transversal.

Las correcciones deben realizarse a través
del HA indicador de giros y ladeos, con un
régimen acorde a las correcciones a
realizar.

é;. £y w ¢

Control de Monitoreo Realizo
inclinacion instrumentos ajustes



Vuelo Recto y Nivelado

Para corregir un error en rumbo, coloque en
el HA la inclinacidn y observe indicador de
giros y ladeos.

Generalmente se utilizara como referencia
en el HA, la inclinacién igual a los grados de
correccion hasta un maximo de 30°.

Por Ejemplo: se usara 30° de inclinacion para
corregir 50° de rumbo, o 20° de inclinacion
para una correccion de 20° de rumbo.

Mantener vuelo
coordinado
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Vuelo Recto y Nivelado

Para cambios de rumbo con un régimen
determinado, se debe mantener el mismo a
través del indicador de giros y Vvirajes
(estandar o medio estandar).

No es para correccion, sino para virajes a
rumbos determinados previamente.
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Vuelo Recto y Nivelado

ERRORES MAS COMUNES
v'"No efectuar un crosscheck agil y completo.
v"No compensar en forma correcta el avién.

Si el indicador de ladeos no se encuentra en
el centro, sera dificil mantener un rumbo fijo.

v'"No sincronizar y chequear el sistema de
compases con el compas magnético en
forma permanente.
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Aeronave compensada aerodinamicamente
para una velocidad determinada.

Los cambios seran Indicados principalmente

por los instrumentos de motor
(potencia/empuje).

Los cambios estaran acompanados de una
tendencia a modificar la actitud y la altitud
para mantener la velocidad.

Requiere nuevo compensado.

Realizar un nuevo
compensado

ARSOLUTE

I INCHES WERCURY
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ERRORES MAS COMUNES

v'"No realizar un correcto compensado.

v'"No estar familiarizado con las potencias de
referencia para cada velocidad deseada.

v'"No cambiar la actitud a medida que cambia b <)) *r ' tmw
%\ : -.' an f

la velocidad. & 25 35”7
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v'Falta de un crosscheck agil y preciso. =20
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MW - -tos de las asimetrias

ISEAP

CUATRO EFECTOS FUNDAMENTALES
v TORQUE
v EFECTO SACACORCHOS O ESPIRAL

v ACCION GIROSCOPICA

v CARGA ASIMETRICA O FACTOR “P”

[~ o —<gF | AN
i N\ \‘
MOMENTO DE ALABEO PosITVO . ’j/_\@ = d

MOMENTO DE GUINADA POSITIVO
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MW - -tos de las asimetrias

ISEAP
EFECTO DEL TORQUE

v  Responde a la tercera ley de Newton “a
cada accion le corresponde una reaccion de
igual magnitud y en sentido opuesto”.

v Tendencia de la aeronave a girar en su eje
longitudinal en sentido contrario al giro de la
hélice.

vLa correccion es aerodinamica, para la
velocidad de crucero.
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MW - -tos de las asimetrias

ISEAP

EFECTO SACACORCHOS O ESPIRAL

v  Generado por el chorro de la hélice que
impacta contra el estabilizador vertical de la
aeronave.

v'"Mientras mas compacta la espiral, mayor
efecto produce.

v'Disminuye conforme aumenta la velocidad.

GUINADAG 1
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MW - -tos de las asimetrias

ISEAP

ACCION GIROSCOPICA

v' Cuando se aplica una fuerza a un objeto en
rotacidn, este es deflactado 90° de su plano
de giro.

v'Genera cambios en el cabeceo o guifiada
de la aeronave o unha combinaciéon de ambos.

vSe produce cada vez que la aeronave
cambia su actitud.

Resultant force
a0°

J‘ﬁ"aw

Fuente: Airplane Flying Handbook (FAA-H-8083-3A)
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MW - -tos de las asimetrias

ISEAP

CARGAS ASIMETRICAS (FACTOR P)

v En condiciones de vuelo con gran angulo
de ataque.

v'La pala que baja posee un mayor agarre
que la que sube, por lo tanto, el punto de
aplicacion de fuerzas se traslada a la derecha
del disco de rotacion de la hélice.

vCausa una guinada a la izquierda de la
aeronave.

DIFERENCIA DE MOVIMIENTO
DE MASA DE AIRE POR PALA

GUINADA

DIFERENCIA DE TRACCION ENTRE
LA PALA QUE SUBE Y BAJA.
DESPLAZAMIENTO A LA DERECHA
DEL EJE DE TRACCION

18



X< Efectos de las asimetrias

EFECTO
ESPIRAL

FACTOR P

ACCION

GIROSCOPI
CA

-

CONOCIMIENTO DE LOS
EFECTOS Y SUS
CORRECIONES

~
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Y VFE, VLE y VLO

« Velocidad max. de extension del tren de aterrizaje.
VLE Limitaciones estructurales.

« Velocidad maxima con tren extendido.
VLO | ° Limitaciones estructurales.

\
\/ » Velocidad maxima con Flaps totalmente extendidos.

« En algunos aviones varia con porcentaje de extension.

VFE | . pero..... ¢Cuando extender o retraer flaps ?

A g
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él Efectos de las asimetrias

ISEAP

EFECTOS QUE PRODUCEN LOS FLAPS

v Cambian la curvatura del perfil alar, desplazando el centro de presiones hacia atras y
generando un momento de cabeceo.

v Incrementan la sustentacion, permitiendo volar a menor velocidad.

v Incrementan la Resistencia Inducida, utilizado para aumentar el régimen de descenso.
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Y VFE, VLE y VLO
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A . .
%? Reflexiones finales

Reflexion 1

v" EL VUELO RECTO Y NIVELADO REQUIERE UN ADECUADO CONTROL DISTRIBUTIVO
PARA IDENTIFICAR LOS CAMBIOS QUE SE PRODUCEN EN LOS INSTRUMENTOS DE
COMPORTAMIENTO Y TECNICAS DE PILOTAJE EFECTIVAS PARA EL USO
COORDINADO Y PRECISO DE LOS COMANDOS DE VUELO.

Reflexion 2

v LOS FACTORES AERODINAMICOS VISTOS EN EL PRESENTE CAPITULO, AFECTAN
DE FORMA CONSIDERABLE LAS PERFORMANCES DE VUELO DE LA AERONAVE Y
EL MANTENIMIENTO DE PARAMETROS EN VRN.

ES INDISPENSABLE CONOCER COMO AFECTAN ESTOS EN CADA FASE DEL VUELO
Y COMO CONTRARRESTAR SUS EFECTOS ADVERSOS.
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