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v/ Que el alumno conozca e interprete las principales definiciones de la materia

v Que el alumno pueda identificar las principales consideraciones de los motores

Resena:

v Paginade ISEAP
v Aircraft engines and systems, Naval aviation schools command, 2017
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Temario

Definiciones

Maniobras de vuelo por instrumentos

Reflexiones
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“Es un motor que se usa, o esta destinado a usarse, para . El
mismo incluye turbo sobrealimentadores, componentes y accesorios necesarios para
su funcionamiento, excluyendo hélices.”

“.transforman la presente en el combustible en

”
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Definiciones
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Definiciones
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Motores aeronauticos

Motores alternativos Motores a reaccion
Motores aerorreactores Motores cohetes
Compresion Compresion
mecanica dinamica
Turborreactor ®* [Fstatorreactor
Turbofan * Pulsorreactor

Turbohélice
Turboegje
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Seleccidon de Motor

« Relacion peso potencia

« Factor de aceleracion

« Confiabilidad

« Velocidades

« Altitudes optimas de operacion

« Techo



é@ Motores Alternativos

ISEAP

Motores Alternativos

Una valvula de admision
permite e Ingreso de Ia
mezda (are/combustibie) al
cllindro

EL cliindro forma parte de la
camara on donde o
combustible se comprime u
quema

Una vaivula de escape es
necesaria para permitr la
salida ge los gases de escape

El piston se mueve dentro del
diindro y contlens unNC

anilios que sallan a los ga

- Casa de ciguenal

>
El ciglenal y biela cambian &
movimiento lineal del piston
en movimiento rotacional. De
La biefa es I3 encargada | ). ef dgOenal absorbe f
conectar & piston con & 4 trabal del cllindro y lo
cigoenal : \ =i sMere @ la hélice. De esta

manaa, toda a potencia se
comvierte en movimiento
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%% Motores Alternativos

« Relacion entre presion, temperatura y volumen: principios basicos

« Convierten calor en energia

« Movimiento de eje que mueve hélice = traccién
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 Funcionamiento:
Comypresion
Ignicion
Expansion

Escape

 Ciclo Otto
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%%' Motores Alternativos

Ciclo Otto

abierta
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Motores Alternativos

Ciclo Otto
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Motores Alternativos

Ciclo Otto

cerrada
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%%' Motores Alternativos

Ciclo Otto
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%% Motores Alternativos

BT 3
Admision
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« Potenciay Eficiencia:

Fuerza motor = capacidad de produccion de trabajo a potencia

Trabajo (T) = F.d
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%% Motores Alternativos

« Calculo HP (Horsepower):
potencia (pie/lbs) x min
33.000(min) o 550 (seg)

« (Calculo Potencia:

movimiento del piston + desplazamiento = + potencia

area de cilindro

distancia recorrido
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ISEAP

Motores Alternativos

« Relacion de compresion: comparativa entre volumen totalmente abajo o arriba
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%% Motores Alternativos

« BHP (Brake Horse power):
potencia entregada a la hélice
HP inidcado (IHP) — friccion
Trabajo (libras/pulgadas - libras/pies) = 2. torque
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%% Motores Alternativos

« Presiones medias efectivas de Friccion'y Freno:
IMEP — Presion media efectiva indicada
(Indicated Mean Effective Pressure)
Presion media producida en camara de combustion
Indicado IHP

Solo indica presiones (no potencia)
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dMotores Alternativos

« Presiones medias efectivas de Friccion secsaed)

y Freno:
Computo pérdida x friccion
(potencia neta)
IMEP se divide:
HP de friccion (FMEP)
BHP (BMEP)
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« Eficiencia de la hélice determina uso de BHP (HP traccion)

Calor liberado por la 40-45% es hberador por 15-20% del calor es
combustion liberado por aletas

25-30% se convierte en
otencia otil

acente libera entre 5- 0%
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%% Motores Alternativos

« Motor tiene una importancia esencial para el desempeno de la aeronave
« Elciclo Otto es un diferencial de los motores reciprocos
« Maxima potencia del motor depende de la relacion de compresion

« El motor no entrega el 100% de la potencia producida por la hélice
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¢ Preguntas?

Lic. Carlos Javier Rohde

cjrohdel985@gmail.com



